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Vraag 1: Marktwerking in het Openbaar Vervoer (11 punten)

a. Waarom is marktwerking in het Openbaar Vervoer ingevoerd en op welke manier wil men dit bereiken?

b. Noem de drie belangrijkste vormen van marktwerking die kunnen worden geïntroduceerd in het Openbaar Vervoer en geef aan welke vorm de voorkeur geniet voor het regionale Openbaar Vervoer.

Vraag 2: Tijdbudgetten en milieueffecten (12 punten)

De BREVER-wet en de vele ontwikkelingen in voertuigtechnieken (zowel voor auto’s, treinen en vliegtuigen) kunnen in de komende decennia enorme invloed hebben op de modal shift.

a. Leg de BREVER-wet uit

b. Welke modal shift is te verwachten als gevolg van de vele ontwikkelingen? Beschrijf welke ontwikkelingen er gaande zijn en verklaar vervolgens de modal shift o.a. met behulp van de BREVER-wet.

Een modal shift zal grote invloed hebben op afname en/of toename van enkele milieueffecten

c. Beschrijf vanuit de modal shift die je bij de vorige vraag hebt beredeneerd welke milieueffecten (minimaal vijf) zullen afnemen en welke zullen toenemen.

Vraag 3: Autogebruik terugdringen (17 punten)

Files worden veelal gezien als een groot maatschappelijk probleem. Toch zijn de meningen hierover verdeeld: steeds vaker gaan stemmen op dat die files helemaal niet hoeven te verdwijnen.

a. Verklaar met behulp van reistijdelasticiteiten en kruiselingse elasticiteiten waarom files wenselijk kunnen zijn. Bespreek zowel de korte als de lange termijn.

b. Waarom is investeren in snellere en betere OV-verbindingen geen speerpunt om files te bestrijden?

Desalniettemin doet de overheid verwoede pogingen om het Openbaar Vervoer te verbeteren.

c. Noem minimaal zes weerstandscomponenten waarmee rekening moet worden gehouden bij de verbetering van het Openbaar Vervoer.

De reden waarom men files wil verminderen is om een betere bereikbaarheid na te streven. Het begrip ‘bereikbaarheid’ kan echter op verschillende manieren gedefinieerd worden. De gekozen definitie heeft grote gevolgen voor de keuze van indicatoren. Ook kan het niet duidelijk definiëren van het begrip bereikbaarheid tot grote misverstanden leiden.

d. Noem de twee belangrijkste invalshoeken om bereikbaarheid te definiëren en leg met een voorbeeld uit hoe beide invalshoeken een tegengesteld beeld van bereikbaarheid kunnen geven.

Vraag 4: Verplaatsingsgedrag en modellen (16 punten)

a. Het gedragskeuzeproces wordt in het NOA-model bepaald door twee determinanten. Bespreek deze determinanten en leg uit hoe ze het gedragskeuzeproces bepalen.

b. Hoe hangt het begrip cognitieve dissonantiereductie hiermee samen? Geef een voorbeeld van cognitieve dissonantiereductie die in het verkeer voor kan komen.

Door de gedragingen van mensen te modelleren probeert men verkeersstromen in beeld te brengen. Deze kunnen worden gebruikt ter bepaling of ondersteuning van beleid. Hierbij is onder andere een afweging mogelijk tussen geaggregeerde en gedesaggregeerde modellen.

c. Leg de verschillen uit tussen geaggregeerde en gedesaggregeerde modellen en bespreek de voor- en nadelen.

Studenten op de Uithof ergeren zich vaak aan de drukke bussen 11 en 12, waar ze soms lang op moeten wachten en dan nog steeds moeten staan. Daarom zijn er plannen om een speciale comfort-bus (lijn 111) in te zetten naar de Uithof waar studenten, ongeacht een week- of weekend-OV, voor 1 euro (enkele reis) gegarandeerd een zitplaats hebben. De bus vertrekt iedere vijf minuten en rijdt rechtstreeks tussen Utrecht Centraal en de Uithof. Jij wordt als student NW&I met een aardige M&I-basis gevraagd om onderzoek te doen of het kans van slagen heeft.

d. Zou je een revealed preference onderzoek of een stated preference onderzoek doen? Beschrijf globaal de opzet van je onderzoek.

Vraag 5: Ruimtelijke inrichting (16 punten)

Ruimtelijke inrichting en mobiliteit hangen nauw samen. Daarom ook krijgt het Compacte Stad-beleid in Nederland veel aandacht.

a. Wat is het verschil tussen ruimtelijke inrichting en ruimtelijke ordening?

b. Welke vier ruimtelijke factoren zijn het belangrijkst?

c. Beredeneer welke doelen het Compacte Stad-beleid nastreeft. 

d. In hoeverre sluit een polycentrische stadsstructuur aan bij of wijkt het af van het Compacte Stad-beleid?

Vraag 6: Huidig beleid en toekomstig beleid (13 punten) 

Op het gebied van verkeer en vervoer zijn er drie terreinen waarbij de overheid ingrijpt.

a. Noem deze drie terreinen en leg uit waarom het wenselijk is dat de overheid juist daar ingrijpt.

In het verkiezingsprogramma van verschillende politieke partijen uit afgelopen verkiezingen zijn de volgende speerpunten te vinden wat betreft mobiliteit en verkeer:

CDA:

· Motorrijtuigenbelasting afschaffen

· Geen kilometerheffing

· Selectief nieuwe wegen aanleggen in stadsgebieden

PVDA:

· Kilometerheffing

· Kwartje van Kok besteden aan leefbaarheid

· Geen uitbreidingen snelwegen

Groenlinks:

· Wegen niet uitbreiden of verbreden

· Kilometerheffing

· Maximum snelheid beperken

VVD:

· Hoofdwegennet verbreden

· Variërende maximum snelheid

· Minder motorrijtuigenbelasting
b. Welke van deze partijen vindt het meest dat de externe kosten op de automobilist verhaald moeten worden? Geef aan waarom.

c. Waarom staat bij de overheid techniekbeleid (ontwikkelen van technische vooruitgang in voertuigen) veelal centraal?

Vraag 7: Mobility Mixx (15 punten)

Uit: Nederlands Vervoer, nr. 4, april 2002, 54e jaargang.

In bovenstaand artikel is te lezen dat Connexxion een nieuwe manier van zakelijk reizen heeft geïntroduceerd: de Mobility Mixx. Beredeneer of deze nieuwe manier van reizen een succes zal worden. Ga hierbij zowel in op de aspecten die de kans op succes vergroten als op de aspecten die succes van het concept belemmeren.
