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Het tentamen bestaat uit vier open vragen. Alle vragen tellen in de beoordeling
even zwaar mee.

Gebruik per vraag niet meer dan één Ad.

Gelieve het tentamen op volledigheid en kwaliteit van het drukwerk te
controleren




[image: image2.jpg]Vraag 1

De beleidsanalyse is een wetenschap die probeert inzicht te verschaffen in het verloop van
beleidsprocessen. Er bestaat cen aantal verschillende modellen (ook wel beleidstheoricén of
perspectieven) van het beleidsproces. Een belangrijk onderscheid is die tussen het analytisch-
rationecl model (single-actor model) en het sociaal-interactief model (multi-actor model).

a. Bespreek hoe cen besluit getypeerd wordt in deze twee modellen.

b, Het besluitvormingsproces word in deze modellen verschillend beschreven. Noem
twee verschillen en licht deze ort toe.

¢. Wat zijn mogelijke complexiteiten in deze modellen waar beleidsmakers tcgenaan
kunnen lopen? Noem twee complexiteiten per model

d. Wat zijn typische voorwaarden waaraan het proces moet voldoen om deze
complexiteiten aan te kunnen? Bespreek voor elk van de bij (¢) genoemde
complexiteit één voorwaarde.

¢. Bespreck de waarde van de bovenstaande modellen voor het innovatiebeleid in

Nederland.

Vraag 2

Het technologiebeleid van de meeste Westerse landen, ook Nederland, heeft zich de laatste
twintig jaar ontwikkeld van een aanbodgericht, via een diffusic-georiénteerd naar cen veel
‘meer vraaggericht beleid.

4. Beschrijf de problemen die voorafgingen aan de overgang naar een volgende fase.
b, Geef voor elk van de dric fasen een karakieristiek beleidsinstrument en leg uit waarom
dat instrument Karakteristiek is voor deze periode.

De in het voorafgaande gememoreerde ontwikkeling kan ook goed getllustreerd worden met
behulp van het concept van het nationale innovatie systeem (Smits en Kuhlmann, 2003; Kern,

2000).

¢. Geef cen definitie van het nationale innovatiesysteem.
d. Leg uit uit welke vier compartimenten het nationale innovatiesysteem is opgebouwd
en beschrijf de ontwikkeling van het technologicbeleid nogmaals, maar nu aan de hand
van de aandacht die deze vier compartimenten in de verschillende fasen van het beleid
krijgen.

Geef aan in welke compartimenten je de grootste verschillen verwacht tussen het
innovatiesysteem van een klein land als Nederland en een reus als de VS.





[image: image3.jpg]Vraag 3

Dr. P. Driessen geeft in zijn college een aantal soorten instrumenten aan die de overheid in het
algemeen kan inzetten om haar beleid uit te voeren. Genoemd werden juridische,

economische, communicatieve en ruimtelijke instrumenten (di

s overigens slechts één van

de vele mogelijke indelingen van instrumenten).

5

Geef van elk soort instrument een concreet voorbeeld dat de overheid kan inzetten als
deel van haar innovaticbeleid.

Juridische instrumenten, ofwel regulering, kunnen dus cen onderdeel vormen van het
innovatiebeleid van de overheid. Geef twee argumenten tegen en twee argumenten
voor het inzetten van dit soort instrumenten.

Welke argumenten voor regulering sluiten direct aan bij de legitimatic vanuit het
neoklassicke paradigma (“marktfalen”)?

Naast het neoklassicke paradigma bestaan nog twee andere, Noem ze en beschrijf ze
bondig.

Tassey (2000) beschrijft een standaard als “a construct that results from reasoned,
collective choice and enables agreement on solutions of recurrent problems". Noem
twee maatschappelijke voordelen en twee maatschappelijke nadelen van standaarden.

Vraag 4

Bijgaand artikel bespreekt cen voorbeeld van het inzetten van een beleidsinstrument. Dit is,
zoals het artikel duidelijk maakt, niet viekkeloos verlopen.

a

b.
c.

Redeneren de aangehaalde betrokkenen volgens het single-actor model of volgens het
multi-actor model? Onderbouw je antwoord.

Is het cen voorbeeld van vraaggericht of aanbodgericht beleid? Licht je antwoord toc.
Bespreek drie mogelijke argumenten voor dit geval van overheidsingrijpen (niet
noodzakelijkerwijs in de tekst genoemd).

Om de effectiviteit, efficiéntie en rechtvaardigheid van een instrument te kunnen
meten, wordt een beleidsinstrument doorgaans gemonitord (tussentijds) of geévalucerd
(naderhand). Noem een drietal indicatoren waarmee de effectiviteit van een financiéle
subsidie ter bevordering van R&D in bedrijven kan meten.

Hoe zou in het voorbeeld van het Duitse tolsysteem de cffectiviteit, efficientie en
rechtvaardigheid gemeten kunnen worden,

de tentamen
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Achtergrond | Economische en politieke schade is enorm

De Duitsers schamen zich voor
de mislukking van het
hypermoderne tolsysteem voor
vrachtwagens. Heersende
‘mening: bedrijven en regering
‘maakten er een potje van.

Volbrast \%, 62
Vet ome corespondent

Philippe Remaraue

BERUN

‘Maut in Germany’, luidde woens
dag de_spottende_openingskop
an de Berliner Zeitung. ‘Maut is
e tol op vracht vagens, die Duits
land voorlopig nfet zal heffen, on-
danks alle high-tcch beloften.

De woordspeling maakt duide-
e wat Duilsland vreest nu de
regering het contract met het fol.
consortium heeft opgezegd: dat
et aloude internationale kwali-
teitszegel onder de blamage lidt
“Deze magoschade voor ‘made in
Germany® zal nawerken, stelde
de voorziter van de vereniging
Voo groot- en buitenlandse han-
del, Anton Bomer, ‘Duitslands
naam als oord van high-tech heeft
een forse deuk opgelopen.”

De krantencommentatoren zjn
nict. milder: ‘Managers die hun
taak niet aan_konden, hebben
standplaats Duitsland z0te schan-
e gemaakt dat hoon en spot we-
reldwid het gevolg zullen ziin',
meent de Miteldeutsche Zeitung

Dat Klinkt fors. Maar het is nict
verwonderlijk gezien het enorme
geknoei rond de vrachiwagentol
DaimlerChrysler en _Telekom,
twee wereldeoncerns, Zin niet in
Staat gebleken het volgens hen
“modemste tolsysteem ter wereld

! te installeren. Daardoor loopt de
Duise overheid per jaar 2.2 mil-
! jard euro aan inkomsten mis.

Reeds geplande infrastructuur-
projecten als wegen, bruggen, ka-
halen en spoorijnen mocten nu
warden opgeschort Volgens de
bouwsector staan 70 duizend ba
nen op de tocht en mocten snel
Kredieten worden opgenomen.

In afwachting van het nicuwe
systeem had de regering hel oude
Earovignet voor vrachtwagens al-
vast afgeschaft. Daardoor ijden
de vrachtwagens u_ zonder fol
over Duitslands snelwegen, wat
1ot een snelle toename van het
yrachtverkeer heeft geleid.

‘De regering wil het oude vignet,
alles behalve high-tech, opnieuw
invoeren. Maar zels dat is 7o in-

Nog een tolvrije
kerst in verschiet
voor vrachtverkeer

gewikiceld dat moet worden gere-
Kend op ‘nog een tolvriie kerst,
zoals de veel bekritiscerde minis
Ler Stolpe het formuleert.

Het. consortium Toll_Collect,
waaraan behalve de twee Duitse
‘bedrjven ook het Franse Cofirou-
te deelncemt, beloofde nog in au-
pustus vorig jaar dat het nieuwe
Ssteem aan het eind van de
‘maand zou werken. Stolpe geloof-
dehet. Een paar gebroken belofies
later erkent het consortium dat de
technick op zjn vroegst ind 2005
gebruikskiaar is. Kennelijk hb:
ben de bedrijven veel te veel hoot
op hun vark genomen. Ze willen
het niet toegeven.

Het idee was veelbelovend:
Vrachtauto's zouden bif et benut-
ten van een tolweg door een sate-
liet worden geregistreerd, waarop
cen in de vrachtauto ingebouwde

computer, deon-board _uni
(OBU), de prifs zou berekenen.
Het bedrag zou per gsm worden
doorgegeven aan de centrale, die
een rekening zou sturen aan de

expediteur
“Rangerien de Europese Com-
missie uiteindelijc één tolsysteemn

i heel Europa wil, was de moder-
ne technologie it Duitsland voor-
bestemd een ‘exportschlager’ te
worden. Maar de techniek blijkt
iin de prakiik vooralsnog op tal
van punten te haperen.

De regering heeft zeer geduldig
gercagoerd op de vertraging. Zi}
had weinig keus. Het contract met
“Toll Collect it 2002 was ondanks
viftien_ miloen euro_san jiridi-
sche adviczen slordig opgesteld
De bepalingen vielen ecnzijdig in
het voordeel van de bedrijven uit,
die daardoor niet meteen aanspra:
el konden worden gesteld.

‘Minister Stolpe berekent het
verlies voor de_regering_op
65 miljard curo. Die wi hj verha
1én op Toll Collect

Hel consortium heeft nog een
Isatste mogelifkheid om het tol-
systeen te bouwen, als het bereid
is meer te betalen aan e schade.
Maar Stolpe acht de kans gering.
Erkomt een nieuwe biedprocedu-
re, waarbij eenvoudigere, maar
wel functionerende sytenien als
het Zywitserse of Qustenrijkse als-
nog cen kans krijgen.

De Duitse expediticbedrijven,
die al 80 duizend OBU's hebben
ingebouwd, willen_ compensatic
van Toll Collect De regering heeft
Volgens hen ‘uiterst nonchalant’
gehandeld en zou miljarden rilker
Zin als ze had geluisterd

"De liberale FDP eist een parle-
‘mentaire enquéte naar het deba-
cle. Hoewel minister Stolpe door
‘Schrbder nog wordt ge.
spaard, zal hij de kwestic volgens
‘de media politick niet overleven.





