Tentamen Inleiding Mobiliteit en Infrastructuur 

21 januari 2004, 11:00-13:00 uur. 
Vraag 1: Goederenvervoer

a. Beschrijf de rol (het belang) van de verschillende modaliteiten in Nederland. 

b. Welke belangrijke trends (minimaal 5) zijn er in het goederenvervoer te onderscheiden en welke invloed hebben ze op het volume en de waardedichtheid. 

c. Welke indicator zou je voor elke door jou geschetste trend willen gebruiken om de effecten van de trend te bepalen en waarom?

Vraag 2: Externe effecten en technologie

In de beleidsdiscussies over maatregelen om luchtverontreiniging te verminderen, speelt de kosteneffectiviteit van technische maatregelen een belangrijke rol. In studies is de kosteneffectiviteit van diverse maatregelen berekend. Daaruit blijkt dat het veel goedkoper is om binnenvaartschepen schoner te maken, dan vrachtwagens of personenauto’s. Toch is er al jaren regelgeving om personen- en vrachtwagens schoner te maken maar voor de binnenvaart begint de regelgeving pas recent op gang te komen. Bovendien zijn de eisen die gesteld worden aan binnenschepen veel soepeler dan die van vrachtwagens. Aan zeeschepen worden voorlopig zelfs helemaal geen eisen gesteld. De eisen die gesteld worden aan de brandstofkwaliteit van zeeschepen zijn veel soepeler dan de eisen die gesteld worden aan bijvoorbeeld diesel (wegverkeer). Vermoedelijk kunnen emissies door de zeescheepvaart nog veel goedkoper worden verminderd dan bij het wegverkeer of de binnenvaart. 
a. Geef tenminste twee verklaringen waarom er op korte termijn vermoedelijk geen eisen aan zeeschepen zullen worden gesteld. 

b. Geef tenminste vier verklaingen voor het feit dat er (1) reeds veel langer eisen zijn personenauto’s dan voor binnenschepen (2 verklaringen), en (2) er bij personenauto’s veel ‘duurdere’ en minder kosteneffectieve maatregelen worden getroffen dan bij binnenschepen (2 verklaringen). Dit moeten verklaringen zijn die niet al bij a. genoemd zijn. 

c. Welke drie soorten technologieontwikkelingen kun je inzetten om bovenstaande problemen te lijf te gaan (en geef een voorbeeld)?

Vraag 3:Beleid

Op het gebied van verkeer en vervoer zijn er drie terreinen waarbij de overheid ingrijpt.

a. Noem deze drie terreinen en leg uit waarom het wenselijk is dat de overheid juist daar ingrijpt. 

b. Veel problemen worden (vooralsnog) niet opgelost door beleid. Welke drie oorzaken zijn daarvoor aan te wijzen?

c. Steeds meer beleid wordt doot het rijk en de ministeries gedelegeerd naar legere bestuurlijke niveaus. Wat vind je bijvoorbeeld van het delegeren van verkeersveiligheidsbeleid en waarom?

d. De belangrijke tools om (verkeers- en vervoers)plannen te beoordelen, zijn de Kosten-Batenanalyse (KBA) en de multicriteria analyse (MCA). Geef de belangrijkste verschillen en overeenkomsten tussen KBA en MCA. 

e. Geef een voorbeeld van een beleidsvraag op het gebied van verkeer en vervoer die zich er goed voor leent met een KBA te onderzoeken, en een voorbeeld waarvoor je beter een MCA kan gebruiken, en geef daarbij aan waarom resp. KBA en MCA je voorkeur genieten. 

Vraag 4 : Bereikbaarheid

a. Er zijn veel definities van bereikbaarheid. Een aantal algemene componenten komt in veel definities terug. Geef er tenminste 3. 

b. Niet alleen het Ministerie van Verkeer en Waterstaat kan de bereikbaarheid beïnvloeden. Geef tenminste 3 voorbeelden van beleid van drie verschillende ander ministeries waarmee die ministeries bereikbaarheid kunnen beïnvloeden. Licht je antwoord toe.

c. Met welke weerstandscomponenten (minimaal 6) moet rekening worden gehouden bij de verbetering van het Openbaar Vervoer?

d. Waarom is investeren in snellere en betere OV-verbindingen geen speerpunt om files te bestrijden?

Vraag 5: Ruimtelijke inrichting

Ruimtelijke inrichting en mobiliteit hangen nauw samen. Daarom ook krijgt het Compacte Stad-beleid in Nederland veel aandacht. 

a. Wat is het verschil tussen ruimtelijke inrichting en ruimelijke ordening?

b. Welke vier ruimtelijke factoren zijn belangrijk voor de invloed van de ruimtelijke inrichting op mobiliteit?

c. Welke invloeden (minimaal 5) heeft ruimtelijke inrichting op mobiliteit (leg uit)?

Vraag 6: Behoeften, mogelijkheden en gedragskeuzen

a. Welke vier gedragstypen zijn te onderscheiden (leg uit)?

b. Welke gedragsregels beïnvloeden het keuzegedrag voot mobiliteit (licht toe)?

